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Grabt man ein wenig tiefer, finden
sich aber noch wesentlich mehr Pi-
loten, die entweder die Mehrheit ih-
rer Rallyes im Ausland fuhren oder
gerade einmal ihre Heimrallye und
sonst keinen motorsportlichen FuB
auf dsterreichischen Boden setzten.
Unter ihnen finden sich Newcomer
ebenso wie hartgesottene Vetera-
nen und alles, was dazwischen liegt.
Es geht auch quer durch alle Bun-
deslander — wobei aufféllt, dass die
Tiroler praktisch als , Totalverweige-
rer” gelten kénnen und viele Karnt-
ner inzwischen den Alpe-Adria- und
den Mitropa-Cup heimischen L&u-
fen auBerhalb ihres Bundeslandes
vorziehen. Dazu kommen Auslands-
Osterreicher wie Ruben Zeltner, die
zwar gerne zumindest gelegentlich
in Osterreich fahren wiirden, aber
es nicht durfen, weil der OSK ihr
Auto nicht passt. Oder Ex-Staats-
meister Ernst Harrach, der sich ganz
der Historic-EM verschrieben hat.
Dazu die Historic-Krise in Osterreich:
Gerhard Openauer beispielsweise,
ein Veteran, der schon in den
1980er-Jahren mit Opel Mantas um
sich geworfen hat, spurt keine Lust
mehr,
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— Landflucht der Rallyefahrer

hierzulande noch anzutreten. Er hat
sich dem Mitropa-Cup verschrieben
und bestreitet dabei nur Auslands-
ldufe: ,Die Sonderprifungen sind
groBteils mindestens so anspruchs-
voll, wenn nicht viel schwerer als
hierzulande, aber die Kosten trotz
der weiteren Anreise viel geringer,
weil wir kein Nenngeld zahlen miis-
sen, maximal eine kleine Versiche-
rungspramie. Wenn man keinen
Sponsor hat, machen 400 bis 500
Euro pro Rallye schon einen erhebli-
chen Unterschied. Ich und mein Bei-
fahrer wollen nur SpaB haben, um
einen Titel geht's uns gar nicht.”

»127 km um 250 Euro -
muss ich mehr sagen?”

Der zweifache Historic-Bergeuropa-
meister Guinther Kremel wiederum
hat seine eigene Philosophie: ,Mit
meinem 1300er-Escort wiirde ich in
Osterreich immer allein hinten nach-
fahren. In Italien gibt's bei jeder His-
toric-Rallye ein paar 1300er. Und bei
der Drei-Stadte-Rallye, einen Kat-
zensprung von Passau entfernt, letz-
ten Herbst sind mehr Historische ge-
fahren als bei jedem OM-Lauf,
darunter
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Freunde wie Walther Stietka und
Hans Wieger mit ihren 1600ern, mit
denen ich mich gut matchen kann.
Dazu 250 Euro Nenngeld far 127
SP-Kilometer. Muss ich mehr sa-
gen?”

Angebote, sehr preisgtinstigen Ral-
lvesport zu betreiben, gibt's rund um
Osterreich ja zuhauf. Von den bei-
den erwahnten Cups einmal abge-
sehen, toben sich die Tiroler vor al-
lem im Rahmen der kleinen Rallyes
der oberbayerischen ,Oberland-
runde” und der niederbayerischen
.Mayer-Korduletsch-Meisterschaft”
aus, aber auch bei der fir Puristen
recht anarchistisch anmutenden
NAVC-Serie. Der Hintergrund: Kaum
Ubernachtungsspesen, keine Ra-
cing-Reifen, teilweise weniger rigide
Ausrustungsvorschriften und ein
ausgesprochen teilnehmerfreundli-
ches Nenngeld, das bei 200er-Ral-
lyes auch manchmal nur 115 Euro
betragen kann. Hochgerechnet
auch ein Stuck glnstiger als die
glnstigste Rallye in Osterreich.
.Sepp Gruber”, sozusagen Mentor
aller Tiroler Rallyefahrer, erklart, wa-
rum er 2012 ausschlieBlich in Bayern
angetreten ist: ,Mit den Kosten fiir

Gerhard Oppenauer hat die Lust verloren bei
dsterreichischen Rallyes an den Start zu gehen
Fotos: Werner Schneider
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die NAVC-Rallye- und Berg-Serie so-
wie etlichen 200er-Rallyes habe ich
deutlich weniger Spesen und Zeit-
aufwand als selbst in der ARC an-
fallen wirden. Das war der einzige
Grund. Wiirde ich einen Co-Piloten
finden, der ein wenig Sponsorgeld
mitbringt, fahre ich auch gerne wie-
der die Challenge.” Sohn Manfred
Nothdurfter eilt mit seinem Einser-
Escort in Bayern von Erfolg zu Erfolg,
denkt aber nicht im Traum daran,
es etwa in der ARC zu versuchen,
von der Historic-OM gar nicht zu re-
den: ,Kein Sponsor, als kleiner An-
gestellter zahle ich mir alles selbst
und baue auch das Auto allein. Und
wenn ich viel jingere und starkere
Autos bei den Classic-Touring-Cars
(entspricht weitgehend der dsterrei-
chischen Gruppe H) schlage, ist das
das Schonste.”

Kein Sekkieren

in Ungarn

Auch Ungarn ist in den letzten Jah-
ren immer populdrer geworden.
Was vor allem an der herzlichen und
unkomplizierten Art der Veranstalter
liegt, denen Osterreicher immer will-
kommen sind und fur die man selbst
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in ungewohnlichen Fallen unbiro-
kratische Losungen findet, damit sie
starten kénnen. Thomas Jung, fri-
herer Challenge-Pilot aus dem stid-
lichen Niederdsterreich, der nach
langer Pause nun wieder gelegent-
lich in Ungarn ins Lenkrad greift:
.Das ist alles viel umkomplizierter
driben. In Osterreich wird man oft
wegen irgendwelcher Kleinigkeiten
sekkiert und man will auch einfach
nicht einsehen, dass man jedes Auto
braucht. In Ungarn schert sich bei
den kleinen Rallyes keiner um eine
Homologation, da wird nur nach
Hubraum eingeteilt und man
braucht nicht einmal eine Lizenz —
mit dem Segen des ungarischen Ver-
bandes. Hauptsache der Kafig ist in
Ordnung und ein Feuerldscher im
Auto, ob der Overall jetzt abgelau-
fen ist, kimmert keinen.”

Dass man in Ungarn auch als oster-
reichischer Newcomer groB3e Erfolge
einfahren kann, bewies ja nicht zu-
letzt Thomas Kuselbauer, der 2012
in einem Honda Civic R aus dem
Stand Platz 3 im ,Amator-Rallye-
Kupa” belegte, auch gegen restrik-
torbefreite Evos unter anderem.
2013 plant Karl Faist aus
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Puchberg/Schneeberg in einer nie
homologierten Toyota Celica in seine
FuBstapfen zu treten.

Als Veteran unter den Osterreich-
Verweigerern gilt der Bad Voslauer
Karl Rumpler. Die letzten beiden
Jahre fuhr er hauptsachlich in Kroa-
tien, davor eine Weile in der Slowa-
kei, noch friher in Ungarn, aber in
jingeren Jahren auch in der damals
noch kommunistischen CSSR, sogar
WM-Laufe finden sich in seiner Bio-
graphie: ,Schau, ich hatte nie einen
Sponsor, zahle als kleiner Selbstan-
diger alles selbst. Ich habe immer
gewusst, dass ich keine groBen
Baume ausreiBen werde. Umso
mehr freut es mich, wenn ich ir-
gendwo einmal unter die Top 3 mei-
ner Klasse komme. Dass mich Oster-
reich nicht interessiert, stimmt nicht.
Ich gehe mit meiner Familie gerne
zuschauen und dass Uberhaupt Vol-
vos fahren, geht ja auf meine Idee
zurtick.”

2013 wird schwierig
Es scheint also vor allem eine Frage
der Philosophie (,Besser in XY auf
dem Stockerl als in Osterreich im
Nirgendwo") und zusatzlich des

Budgets zu sein, das den Treng
Ausland antreibt. Die kurzlich:
schlossene Erhohung des N
gelds von 650 auf 750 Euro
OM-Laufen ist sicherlich nicht
eignet, die Aktiven zurtick zu h
trotz der Rabatt-Aktion bej
fach-Starts. Davon  profiti
kdnnte die ARC, die eine Anrec
von auBerhalb, auch ihr Nenn
zu erhdhen, abgelehnt hat. Is
doch nur ein verschwindend kle
Haufen, der alle OM-Laufe bes
tet. Genauer gesagt waren es!,
ben Piloten, vier fuhren siebeni
wiederum sieben deren sechs. S
es keinen Suzuki-Rallye-Cup
geben und der Opel-Cup tatsadf
ein gemischtes OM/ARC-Progra
fahren, kénnte 2013, wie Wald
tel-Rallye-Veranstalter Hel
Schopf krzlich in einem Inter
beflirchtete, der OM ein schwiel
Jahr bevorstehen. Zumal eine E
lung der Historic-OM trotz ihrer
nung von Seiten der OSK nicht v
lich in Sicht scheint. Die ehem
Bosch Super plus-Rallye ist — St
Janner-Rallye — ohnehin aus ﬁ{'
ziellen Griinden mehr als nur f
lich. Werner Schi
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