GENRS AV — INA-Rallye Kumrovec

Rutschorgie

Ungemein schwierig prasentierte sich der tradi-
tionelle Auftakt zur kroatischen Meisterschaft im
Nordosten des Landes, welcher unweit der slo-
wenischen Grenze ausgetragen wurde.

Der Ort ist vor allem als Geburts-
statte des friheren jugoslawischen
Staatschefs Tito bekannt. Die 68
Teams (davon 27 aus dem Ausland)
cutteten auf den sehr schmalen Stra-
Ben, was das Zeug hielt; sie schau-
felten damit Uberall Schotter und
Schlamm auf den ,rechten Weg".
Von den mitunter heftigen Ausrut-
schern waren die drei &sterrei-
chischen Teams glUcklicherweise
nicht betroffen. Karl und Maria

Rumpler setzten erstmals ihren in
zweijahriger Arbeit aufgebauten Evo
IX ein. Da zeigten sich einige kleine
Schwachstellen; insgesamt lief das
Auto problemlos, angesichts der
Verhdltnisse war man mit Platz 19
schon recht happy. Die Rumplers
fuhren mit kroatischer Lizenz; das
hatten auch Thomas Jung/René
Spielbichler {Opel Kadett) und Karl
Faist/René Heschtera (Toyota Celica
GTi) eigentlich vor, entschieden sich
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letzten Endes aber anders. Jung
wurde zweimal von langsameren
Teams aufgehalten, der Kadett hielt
immerhin problemlos; Platz 5 von
15 klassierten Teams in der Zweili-
terklasse der Gruppe $ (die ungefahr
der deutschen Gruppe H entspricht)
ging mehr als in Ordnung. Faist fuhr
mit seiner nie homologierten Front-
triebs-Celica in derselben Klasse, war
aber mangels Differentialsperre (,,ich
bin Anhanger einer leichtgangigen
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Lenkung”) auf dem rutschigen Un
tergrund deutlich benachteiligt. Pla

10 war ein gelungener Startschuss
fiir den Rest des kroatischen Cham-
pionats. Im dramatischen Kampt um
den Gesamtsieg gab‘s einen unga-
rischen Doppelerfolg: Die mit kroa
tischer Lizenz fahrenden Krisztian|
Hideg/lstvan Kerek (Mitsubishi Ev

[X) lieBen Antal Kovacs/Gergd Isto-
vics (Ford Fiesta R5) um eine Se-

kunde hinter sich.  Werner Schneider

Dass die 35er-
Rallye im stidli-
chen Rheinland-
Pfalz sich in den
letzten Jahren
einen hervor-
ragenden Ruf
aufgebaut hat,
zeigte sich an
einem schonen
Feld von 86
Teams.

Der geplante Toyota GT86-Cup
musste mangels Teilnehmern (wohl
auch aufgrund des im Vergleich zu
den Cups von Citroén und Opel
hohen Einstiegspreises) abgesagt
werden; daher suchte der Herstel-
ler dringend nach entsprechender
Promotion fiir den aufregenden
R3C-Hecktriebler. Man bat den be-
kannten deutschen WRC-Journalist
Reiner Kuhn hinters Volant; der
wiederum lud seine gute Bekannte
llka Minor ein, ihm den rechten
Weg zu weisen. Der durchaus an-
erkannte Rallyepilot — unter ande-
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Gelungene Promotion
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2015 in einem Citroén DS3 R1B
bei den Cup-Piloten Platz 5 von
10 — fUhrte diesmal erstaunlicher-
weise bis vor dem Final-Rundkurs
die Klasse RC3 an; dann wurde er
noch von zwei DS3-Piloten abge-

Auftrag erfiillt! Kuhn/
Minor zeigten, was im
Toyota GT86 steckt
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konnte er damit allemal aufzeigen.
Kuhn/Minor belegten gesamt Rang
17. Der Gesamtsieg ging ganz klar
an die auch fiir ihre Porsche-Ein-
satze bekannte Crew Rainer Nol-
ler/StefanKopczyk in einem Mit-

rem belegte er bei der Weiz-Rallye ~ fangen. Das Potenzial des Toyota  subishi Evo IX. Werkier Sehneider
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